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Glossaire

Le tableau ci-dessous indique les abréviations et quelques définitions de termes Les tableaux ci-dessous indiquent les ordres de grandeurs afin
techniques qui sont utilisés dans I'étude : d’appréhender au mieux les données chiffrées présentées dans I'étude :

VL Véhicule Léger Trafics sur une voie bidirectionnelle {1 voie par sens) :

PL Poids Lourds Trafic jour Trafic heure Niveau

2R Deux Roues {2 sens confondus) {1 sens)

TV TraE Ve moins de 2 000 véh/jour moins de 100 uvp/h trés faible

uvP Unité de Véhicule Particulier 1VL=1UVP 1PL=2UVP 12R=1/3 UVP 20002 ©000 1003 300 faible
6 000a 12000 300 a 600 maodéra

™) Trafic Moyen Journalier Moyenne calculée sur la semaine compléte avec week end 12 000 & 16 000 600 3 200 sleve

TMJA Trafic Moyen Journalier Annuel  Moyenne calculée sur I'année compléte plus de 16 000 plus de 800 trés éleve

T™MJO Trafic Moyen en Jour Ouvré Moyenne calculée sur les jours ouvrés uniquement

HP Heure de Pointe

. ) Charge globale d'un carrefour :
HPM Heure de Pointe du Matin Le créneau de 1 heure le plus chargé entre 7h et 9h = =
. ) Charge globale Miveau Amenagement

HPS Heure de Pointe du Soir Le créneau de 1 heure le plus chargé entre 16h et 19h possible

RC Réserve de Capacité Différence entre la capacité et le trafic actuel/attendu moins de 900 véh/h trés faible Priarité 3 droite

Capacité Trafic maximal pouvant s’écouler Dépend du trafic prioritaire au sein du carrefour 9004& 1300 faible Cédez le Passage ou STOP

Charge globale Somme des trafics entrant dans le carrefour (=somme des trafics sortant) 130032000 modéré Feux ou giratoire
2000433000 gleve Feux ou giratoire
plus de 3 000 trés élevé Feux ou giratoire

Réserves de capacité :

Réserve de capacité Niveau de fluidité | Longueur de la remontée
de véhicules

=20% fluide -

Entre 10% et 20% dense Moins de 10 véh

Entre 0% et 10% limite 103 20véh

Entre -20% et 0% saturé 203 40véh

<-20% trés saturé Plus de 40 véh
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Diagnostic des flux  Secteur d’étude

[ 2 . 13> N e . A g . . .
o - Il est envisagé d’implanter une maison d’arrét a Loire Authion. Le projet serait
id N ety s . . N . .
. Rosseau . connecté indirectement a la RD347 via la Route du Puits Huchet.
s _J o -
i a Plotiniére 4 S\
Giratoire de la Crémaillere L1 IORE 1o Mauvret Lobjectif de I'étude consiste a analyser le fonctionnement circulatoire projeté en
5o d 1a Créemaniert » . . . A H 4 4
— T, _ ' tenant compte de l'implantation de la maison d’arrét et en intégrant également le
e D 24+ Rutinere

= RD347 développement du territoire.
Xe2s=h mgpll Y Pour cela, un diagnostic des flux a été réalisé en décembre 2021. Des compteurs
D= /- ) Freulerie automatiques ont été installés sur la RD347 pendant une semaine et des comptages
ravelotte ) Genetiere ™ , directionnels ont été réalisés aux périodes de pointe du matin (7h-9h) et du soir (16h-

* N\t

Secteur d’implantation de
la maison d’arrét

"+ 18h) le jeudi 9 décembre 2021. Les résultats sont présentés dans les pages suivantes.
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Diagnostic des flux  Trafics journaliers relevés sur les axes du secteur d’étude

Trafics exprimés en véhicules[jou} Le trafic journalier atteint 20 500 véhicules sur la RD347 Ouest. C’est la section la plus
“Arrondis a 100 veéh/jour empruntée du secteur d’étude. Plus a I'Est, la RD347 est empruntée par 17 200
FEx. véhicules/jour, soit un trafic élevé.

Au Sud, on retrouve également sur la RD4 des trafics plus élevés d’Est en Ouest, avec 4
000 a 5 700 véhicules/jour, soient des trafics modérés.
RD347
- Enfin, sur la Route de la Chesnaie et la Route du Puits Huchet, les trafics sont plus élevés
au Nord par rapport au Sud avec 3 300 véhicules/jour relevés sur la Route du Puits
Huchet contre 2 300 véhicules/jour sur la Route de la Chesnaie au Sud.
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Trafic max théorique

Détail des trafics relevés par les compteurs automatiques sur la RD347 a I’'Ouest du giratoire de la Crémaillére

Vers Angers
Trafics tres élevés
/ % jeu 09 déc
/ \ ven 10 déc
sam 11 déc
/ ‘\\ ‘ dim 12 déc
/ lun 13 déc
N mar 14 déc
N mer 15 déc
N
T T T T T 1
1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
L £ Cc Cc Cc . Cc . CcCCcCcCcCcCCccCc Cc C Cc Cc C
O =+ N OO < 1N O™NOWV OO T AN N < N ONOW OO i N M
A A " AN AN NN
Trafic max théorique
Vers Corné
Trafics élevés
z% jeu 09 déc
77 \ \ ven 10 déc
/ N\ sam 11 déc
%ﬁ dim 12 déc
W\ lun 13 déc
\ mar 14 déc
‘ mer 15 déc
e T T T T T T T 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1
L £ €Cc € Cc Cc € . CcCc CCcCCccCc cCc Cc C Cc C C
O =" AN N < 1N ON0 OO O - N O < 1D WIS O
D B e IR B B o T e B e B o I e IO |

20h-
21h-
22h-
23h-

Les trafics en jours ouvrés sur la RD347 sont treés stables et supérieurs a 20 000
véhicules/jour, soit des trafics élevés pour un profil a 2x1 voies. Les trafics sont en revanche

plus faibles le week-end. Le taux de trafic PL atteint environ 4.5% du TMJ (900 PL/jour et 1
200 PL/jour ouvré).

En jour ouvré, on releve des profils de trafics horaires par sens caractéristiques des
déplacements domicile-travail avec une pointe trés marquée et peu étendue vers Angers le
matin et a I'inverse une pointe moins marquée mais plus étendue le soir en sortie d’Angers.
Le trafic horaire maximal le matin vers Angers est tres élevé avec 1 600 véh/h. Pour

comparaison, le trafic maximal théorique sur une voie de circulation est d’environ 1 800
véh/h.

Evolution par jour des trafics journaliers deux sens confondus
30000

25000

20000

15000
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e THAIO)
5000

jeu. 09 déc. wen. 10 déc. sam. 11 déc. dim. 12 déc. lun. 13 déc. mar. 14 déc. mer. 15 déc.
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Diagnostic des flux
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Evolution des trafics au quart d'heure sur la RD347 en direction

d'Angers entre 7h et 9h

7h15

7h30 7h45 8h

HPM = 7h15-8h15

8h15 8h30 8h45
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Détail des trafics relevés par les compteurs automatiques sur la RD347 a I’'Ouest du giratoire de la Crémaillére

Le matin en direction d’Angers, le trafic atteint :

= 1530 UVP/h sur la période 7h-8h

= 1650 UVP/h surla période 7h15-8h15
= 1600 UVP/h sur la période 7h30-8h30
= 1500 UVP/h sur la période 7h45-8h45
= 1410 UVP/h sur la période 8h00-9h00

L'heure de pointe est relevée sur la période 7h15-8h15. On
distingue un pic sur le créneau 7h30-7h45 avec 440 UVP/h
écoulés en 15 minutes, soit un écoulement d’environ 1
véhicule toutes les 2 secondes sur ce créneau. La capacité
maximale de I'axe est donc atteinte pendant ces 15 minutes.



Diagnostic des flux ~ Fonctionnement circulatoire relevé a 'HPM
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Le matin, la circulation sur la RD347 est ralentie en direction d’Angers. Ainsi a
I'Ouest du carrefour giratoire de la Crémaillére, la vitesse moyenne pratiquée par
les automobiliste est de 60 km/h sur le créneau 7h15-8h15 soit 20 km/h en moins
par rapport a la vitesse moyenne pratiquée sur la RD347 en heure creuse. Ces
ralentissements atteignent par effet accordéon le giratoire de la Crémaillére ce qui
a pour effet de limiter sa capacité d’écoulement. En amont, les ralentissements se
propagent ponctuellement jusqu’au giratoire RD347-RD113 situé 2 km en amont.

On peut en déduire que la capacité maximale de la RD347 est quasiment atteinte

le matin sur le créneau 7h15-8h15 et que l'ajout de trafics supplémentaires se

répercuterait par :

* une extension des files d’attente sur la RD347,

* une extension de la période d’hyper-pointe actuellement condensée sur le
créneau 7h15-8h15,

* un report de la demande de trafic vers d’autres itinéraires.

Vitesses pratiquées sur la RD347 Ouest vers Angers

120
100
80 jeu 09 déc
ven 10 déc
60 sam 11 déc
——dim 12 déc
40 Baisse des vitesses pratiquées a 'HPM lun 13 déc
—— mar 14 déc
——— mer 15 déc
20
—— Moyenne
0 (. 1
S
§RS RS2SR 5S35 25355062503 5R25050852 5086250582505 508588%5¢%
BT RN BT R EM R I R ERZAZ NI RN RERERERERERENERERE

maison d'arrét



Diagnostic des flux Fonctionnement circulatoire relevé a I'HPS

Ant. : o 3 ! | ;uglgl — . . . . .
ad h/ la Croix Blanche| [ BT : ] o | Lesoir, la circulation est ralentie sur la RD347 dans le sens Angers-Corné en amont
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ey 5o | . ROSSEBU : ,A? e‘_ du giratoire de la Crémaillere. Toutefois, I'élargissement a deux voies en approche
'- N t’.m * .77 du giratoire et I'éclatement des flux au droit de ce dernier permettent de fluidifier
\ » . . . . Ve
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Diagnostic des flux

Ralentissements en aval
non pris en compte dans
le calcul de capacité

2

Mouvements tournants et réserves de capacité des carrefours a I'HPM
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Jeudi 9 décembre 2022 - HPM : 7h15-8h15

Trafics exprimés en UVP/h

Réserves de capacité (en %)
>20%

153 20% Fluide
103 15% i
saley Chargé
035% Limite
< 0% Saturé

RD 34;

A I'HPM, la charge globale du carrefour de la Crémaillere
atteint 2 400 UVP/h, soit des trafics élevés. Le mouvement
principal s’effectue depuis la RD347 Est vers la RD347 Quest
avec 1 310 UVP/h. Notons également le mouvement de
tourne-a-gauche depuis la Route du Puits Huchet vers la
RD347 Ouest de 275 UVP/h. Ce mouvement est prioritaire par
rapport au flux principal Est-Ouest sur la RD347.

Sur la Route de la Chesnaie, les trafics sont globalement faibles
et s’écoulent sans difficultés.

Les réserves de capacité du carrefour giratoire de Ila
Crémaillere ont été calculées avec le logiciel Girabase
(Cerema). Les réserves de capacité sont satisfaisantes
(supérieures a 34%). Toutefois, ce calcul de capacité n’integre

pas les ralentissements qui se produisent en aval sur la RD347
Ouest.



Diagnostic des flux Mouvements tournants et réserves de capacité des carrefours a I’'HPS

A I'HPS, la charge globale du carrefour de la Crémaillére atteint 2
e Jeudi 9 décembre 2022 - HPS : 16h45-17h45
@

A i 310 UVP/h, soit des trafics élevés mais inférieurs a ’'HPM. Le
"\ e Trafics exprimés en UVP/h 1, ,yement principal s'effectue depuis la RD347 Ouest vers la
9> — —— RD347 Est avec 1 185 UVP/h.
éserves de capacité (en %)
g = o 2% Fluide
RD 345 o a&ﬂ 15a20% Sur la Route de la Chesnaie, les trafics sont globalement faibles et
—— 0 A% charge écoul difficulté
1020 - 53 10% g s’écoulent sans difficultés.
10 0a5% Limite
m@ﬁ'; 70% .
489 S 705 %m ’ M < 0% saturé Les réserves de capacité sont satisfaisantes (supérieures a 48%).
185 . -
15 [12,; NG
110
5
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Diagnostic des flux Synthése

= Le trafic journalier atteint 20 500 véhicules sur la RD347 Ouest, soit un trafic tres élevé pour un profil a 2x1 voies.

= Les trafics par sens présentent un profil pendulaire avec un flux trés élevé a I’'HPM vers Angers : 1 650 UVP/h sur une
seule voie de circulation. A I'HPS, les flux sont plus importants en direction de Corné mais les valeurs maximales
restent inférieures par rapport a I’'HPM.

= A I’"heure de pointe du matin, la circulation est ralentie sur la RD347 en direction d’Angers en aval du giratoire de la
Crémaillere. Les ralentissements atteignent ponctuellement le giratoire ce qui contribue a diminuer sa capacité
d’écoulement. Durant I'hyper-pointe (7h15-8h15), les ralentissements se prolongent méme jusqu’au carrefour
giratoire RD347-RD113 situé a 2 km en amont du giratoire de la Crémaillere.

= Le soir, la circulation est ralentie en direction de Corné a I'Ouest du giratoire de la Crémaillere. Toutefois, les conditions
de circulation sont plus favorables pour deux raisons :
o la période de pointe est plus étalée dans le temps, les trafics sont donc moins élevés par rapport au matin,
o [I'élargissement a deux voies en approche du giratoire de la Crémaillere et I'éclatement des flux permettent de

fluidifier la circulation en aval.



Situation de référence en 2027 (Horizon PLUi)



Situation de référence Trafics supplémentaires générés par le développement du territoire

Trafics journaiiers en + enigendrés parle dévelo'ppement'dti:t_érrit‘oife a ’horizon 2027

la MoquetGrie=_""  Trafics exprimés en véhicules/jour La situation de référence integre I'évolution des trafics engendrée par le
: développement du territoire. Il a été pris en compte les perspectives de croissance
démographique indiquées dans le PLUi d’Angers Loire Métropole, c’est-a-dire en
intégrant tous les projets de développement urbains a I'échelle de la métropole, Loire
Authion compris.

Le PLUi indique une croissance démographique de +1.2%/an entre 2018 et 2027.

En supposant une relation linéaire entre la croissance démographique et la croissance
des trafics, il a été appliqué aux trafic actuels une augmentation de +1.2%/an jusqu’en
2027 afin d’obtenir les trafics de référence a I’horizon 2027.

Il s’agit d’'une hypothése que I'on peut qualifier de majorante car les taux de croissance
de la circulation motorisé en secteur périurbain ont tendance a se stabiliser a moins de
1%/an selon de département du Maine-et-Loire.

lo Haie Leroy ¥

\ |

' \ -/ la Bodiniere
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Situation de référence Trafics journaliers estimés sur les axes du secteur d’étude

Trafics exprimés en véhicules/jour
" wArrondis a 100 véh/jour

Evolution des trafics journaliers en 2027 par rapport a la situation actuelle :

Axe Actuel Ref 2027 Evo
RD347 Ouest 20 500 21 900 +1400
RD347 Est 17 200 18 400 +1200
Puits Huchet 3300 3500 +200
RD347 Chesnaie Sud 2300 2500 +200
.. ' RD4 Ouest 5700 6100 +400
; RD4 Est 4 000 4300 +300
N
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Situation de référence

RD 345

2

Ralentissements en aval
non pris en compte dans
le calcul de capacité
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Mouvements tournants et réserves de capacité des carrefours a I'HPM
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o ~ Ay
oo™ Demande de trafics exprimée en UVP/h
roV
Réserves de capacité (en %)
>20% .
15 3 20% Fluide
10a315% ,
salos Chargé
0a5% Limite
+95 UVP/h => extension de la file d’attente -<0% Saturé

théorique sur 500 metres par rapport a la
situation actuelle

=,

RD 345

A I'HPM, la charge globale du carrefour giratoire de la
Crémaillere atteindrait 2 565 UVP/h, soit +165 UVP/h par
rapport a la situation actuelle.

La demande de trafic en provenance de la RD347 Est
augmenterait de 95 UVP/h en direction de I'Ouest, soit une
extension de la file d’attente théorique sur 500 metres en
amont du giratoire de la Crémaillere car la RD347 en sortie

vers I'Ouest est déja en limite de saturation avec les trafics
actuels.

En conséquence, les 95 UVP/h supplémentaires pourraient :

Rester sur le méme itinéraire mais se reporter sur les

créneaux horaires antérieurs ou postérieurs (étalement de

la période de pointe),

= Se reporter sur d’autres itinéraires et notamment la RD4 qui
présente des trafics plus faibles,

= Se reporter vers d’autres modes de déplacements.

Le calcul de capacité théorique du carrefour giratoire de la
Crémaillere indique des réserves de capacité toujours
satisfaisantes avec les trafics de référence (réserve de capacité
minimale de 28%).



Situation de référence

Mouvements tournants et réserves de capacité des carrefours a I’'HPS
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S - . z
L™ Demande de trafic exprimée en UVP/h
o3k i
Réserves de capacité (en %)
20 45 >20% .
RD3 hg 153200 e
% 15 0 102 15% )
\m 10 20 20 52310% Chargé
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A I'HPS, la charge globale du carrefour giratoire de la
Crémaillere atteindrait 2 440 UVP/h, soit +160 UVP/h par
rapport a la situation actuelle.

Les réserves de capacité seraient toujours satisfaisantes
(supérieures a 45%).



Situation de projet en 2027



Situation de projet  Trafics supplémentaires générés par le projet

Ant : o /

7 2 i 1 “i‘:,_,'J B . . . s . . . . \
3 5 Crouam\’“ s /"1 Trafics exprimés en véhi ules/jolur A partir de la situation de référence en 2027, la situation de projet integre la
la MoquetTie = o | Rosseall la Nouzllg maison d’arrét.
. — 7
e 2 - i 23
rmla Plotimére ) =\ fax S s T . , .
. _ JdeTrone o0 ret Il a été considéré une capacité d’accueil de 850 détenus et 340 employés (2.5
-'&',,a Créme F . détenus pour 1 employé).
4
détenus 850
gl ) employés 340
X | la Freulerie
Calais )t < e el la Genetiére La génération de trafic se base sur les ratios quantifiés dans le cadre d’autres
M s\ae, études réalisées pour I'APIJ (Rivesaltes, Muret, Crisenoy) :
\ . Y = la Jaille
My — - N sz
E I\ {7 g Trafics générés| Entrants Sortants 2 sens
HE - A\ lesBrosses {52 =5 TMJO| 520 520 1040
| **1a Chesnaie <L~] T { '),’/l; - [.rq-z‘_ ~ HPM 105 20
s X (| / ﬂ ) 25
- e f_\l.\_'// {/1a Bonairie v ' HPS 15 70
............ o X

3 le Moulin

. S , S , .
B rolon ta Mrodoterie] l .,,,Gmm, / Selon ces hypothéses, le trafic généré par la maison d’arrét de Loire Authion
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Situation de projet  Trafics journaliers estimés sur les axes du secteur d’étude

Trafics exprimés en véhiculgs[jou} Evolution des trafics journaliers en situation de projet en 2027 par rapport a la
“Arrondis a 100 véh/jour situation de référence en 2027 :

Axe Ref 2027 Projet 2027 Evo
RD347 Ouest 21900 22 500 +600
RD347 Est 18 400 18 700 +300
Chesnaie Nord 3500 4 400 +900
Chesnaie Sud 2 500 2 600 +100
RD4 Quest 6 100 6 150 +50
RD4 Est 4 300 4350 +50




Situation de projet
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A I'HPM, la charge globale du carrefour giratoire de la
Crémaillere atteindrait 2 670 UVP/h, soit +105 UVP/h par
rapport a la situation de référence en 2027.

La demande de trafic en provenance de la branche RD347 Est
augmenterait de +30 UVP/h par rapport a la situation de
référence en 2027, soit une augmentation de la file d’attente
théorique sur 150 metres par rapport a la situation de
référence en 2027.

Le calcul de capacité théorique du carrefour giratoire de la
Crémaillere indique des réserves de capacité toujours

satisfaisantes avec les trafics projetés (réserve de capacité
minimale de 26%).

La charge globale du carrefour d’acces a la maison d’arrét
atteindrait 555 UVP/h, soit un trafic faible. Le fonctionnement
serait satisfaisant en maintenant une géométrie en carrefour

en té avec cédez-le-passage pour la branche d’acces a la
maison d’arrét.



Situation de projet Mouvements tournants et réserves de capacité des carrefours a I’'HPS
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A I'HPS, la charge globale du carrefour giratoire de la

Crémaillere atteindrait 2 545 UVP/h, soit +75 UVP/h par
rapport a la situation actuelle.

Les réserves de capacité seraient toujours satisfaisantes
(supérieures a 44%).

La charge globale du carrefour d’acces a la maison d’arrét
atteindrait 455 UVP/h, soit un trafic faible. Le fonctionnement
serait satisfaisant en maintenant une géométrie en carrefour

en té avec cédez-le-passage pour la branche d’acces a la
maison d’arrét.



Situation de projet ~ Aménagements de I'accés a la maison d’arrét

Elargissement de la chaussée nécéssaire :
1 000 véhicules/jour deux sens confondus — Taux PL = 4%

Masque de visibilité a supprimer

La géométrie en carrefour en té et la gestion par cédez-
le-passage seraient compatibles avec les trafics projetés.
L'aménagement actuel est minimaliste mais resterait
suffisant pour les girations des PL (cf. épure en annexe).

Loire Authion - Etude d'impact circulatoire d'un projet de
maison d'arrét

En considérant les trafics projetés, I'accés a la maison d’arrét
pourrait étre maintenu via un carrefour en té géré par
cédez-le-passage. Toutefois, la végétation située a l'intérieur
du virage nuirait a la visibilité pour les mouvements de
tourne-a-gauche depuis la Rue du Puits Huchet, cette
végétation devrait donc étre supprimée. La voie de desserte
actuelle devrait étre réaménagée pour recevoir les flux
générés par la maison d’arrét.
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Synthése et conclusion Situation actuelle - 2021 Situation de référence - 2027 Situation de projet - 2027
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Evolution des trafics horaires en jour ouvré (en UVP/h deux sens confondus) sur la RD347 a I’Ouest du giratoire de la Crémailléere
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Evolution des trafics horaires en jour ouvré (en UVP/h deux sens confondus) sur la Route du Puits Huchet
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Loire Authion - Etude d'impact circulatoire d'un projet de
maison d'arrét

Evolutions des trafics sur la RD347 :

* +7% engendrés par I'évolution du territoire.
* +3% engendrés par la maison d’arrét.

Evolutions des trafics sur la Route du Puits Huchet :

" +6% engendrés par I'évolution du territoire.
= +27% engendrés par la maison d’arrét.

LUimpact de la maison d’arrét serait plus important sur la
Route du Puits Huchet. Toutefois, les trafics sur cette
section resteraient inférieurs a 500 UVP/h deux sens
confondus, soient des niveaux de trafics horaires faibles.
Pour comparaison, les trafics horaires sur la RD347
atteindraient environ 2 500 UVP/h deux sens confondus,
soient des trafics 5 fois plus élevées.

Enfin, sur la Route de la Chesnaie située plus au Sud,
I'augmentation de trafic serait faible : de l'ordre de +400
véhicules/jour d’ici 2027 dont 200 véhicules/jour
générés par la maison d’arrét.
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Synthese et conclusion
Evolutions des conditions de circulation globales :

Avec le trafics supplémentaires engendrés par le développement du territoire et I'implantation de la maison d’arrét, les difficultés de circulation sur la
RD347 s’intensifieraient a 'HPM. Ainsi, la demande de trafic a 'HPM augmenterait de +125 UVP/h sur la RD347 dans le sens Est-Ouest, soit une
augmentation théorique de la file d’attente sur 625 metres. En pratique, il est probable que I’hyper-pointe aujourd’hui concentrée sur le créneau 7h15-8h15
se dilate et gu’une partie des flux qui emprunte actuellement la RD347 se reporte vers les transports en commun et sur d’autres pénétrantes d’Angers et
notamment la RD4.

A I’HPS, le fonctionnement circulatoire serait peu modifié par rapport a la situation actuelle a I'échelle du secteur d’étude.

Selon les hypothéses prises en compte pour I'étude, a savoir une croissance des trafics de +1.2%/an jusqu’en 2027 et 1 000 véhicules/jour générés par la
maison d’arrét :

= La RD347 a I'Ouest du giratoire de la Crémaillere serait empruntée par +2 000 véh/j. En jour ouvré, cela se traduirait par +10% de trafic par rapport a la
situation actuelle dont 3% générés par la maison d’arrét. Les trafics horaires maximaux atteindraient environ 2 500 UVP/h deux sens confondus.
Actuellement, les trafics horaires maximaux atteignent 2 350 UVP/h, soient des valeurs déja trés élevées.

= La Route du Puits Huchet serait empruntée par +1 000 véh/j. En jour ouvré, cela se traduirait par +33% de trafic par rapport a la situation actuelle dont
27% générée par la maison d’arrét. Les trafics horaires maximaux sur la Route du Puits Huchet atteindraient 500 UVP/h deux sens confondus, soient des
valeurs de trafic faibles. Actuellement, les trafics horaires maximaux sur cet axe sont de l'ordre de 400 UVP/h deux sens confondus.

= La Route de la Chesnaie serait empruntée par +300 véh/j, soit une augmentation des trafics de +13% par rapport a la situation actuelle dont 4% générés
par la maison d’arrét. Les trafics horaires maximaux en situation projetée resteront proches des 400 UVP/h deux sens confondus relevés actuellement.

Principe d’accés a la maison d’arrét :

La charge globale du carrefour d’accés a la maison d’arrét situé sur la Rue du Puit Huchet atteindrait 555 UVP/h au maximum a I’"HPM, soit des trafics faibles.
Une géométrie en carrefour en té et une gestion par cédez-le-passage permettraient un fonctionnement satisfaisant.



